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4 Saljarens ansvar for koparens risk
- Transportens lamplighet

En vanlig fraga till ICC ar vilket ansvar séljaren har nér det dyker upp ett fordon som verkar under-
maligt som t.ex. for litet i forhéllande till godset, ej tickt for regn, saknar surrningsmaterial eller kanske
en forare som beter sig méarkligt.

Vilket ansvar har da séljaren for att transportdren klarar av transporten? I ett Incotermsperspektiv ar
ansvaret inte bara beroende av vilken term som valts utan dven av andra faktorer. (Har bortses fran
nationella regler om trafiksdkerhet och farligt gods,)

Vid D-termerna &r det klart att siljaren har ansvaret for hela transporten till den angivna destinationen.
Ansvaret innefattar skador, uppkommande kostnader och forseningar. Har maste alltsé séljaren agera
for att skydda sina intressen, dvs begéra nytt ekipage.

C-termerna ar som alltid lite mer komplicerade. Visserligen ér riskdvergangen klart synlig i och med
att avlimnadet sker enligt termerna CPT och CIP ndr godset 1dmnats till forste fraktforare. Siljaren har
i dessa fall skyldighet gentemot kdparen att triaffa avtal om transporten. I denna skyldighet ligger ett
ansvar att avtala pa sedvanliga villkor, normal transportvdg och normala villkor. Om lastningen sker
vid séljarens lokaler kan det forutsittas att sdljarens personal obeserverar uppenbara brister i ekipaget.
I ett sddant lage far man forutsatta att séljaren genom sitt ansvar for avtalet har en skyldighet att stoppa
lastningen och begira nytt fordon av transportoren.

Vid EXW och FCA ir det koparen som bestéller och har risken under transporten. Skillnaden i detta
sammanhang ir att FCA-sdljaren vid transport fran dennes driftstélle ansvarar for lastningen. Detta
moment borde normalt ge tillfille att observera uppenbara brister i transportmedlet. Det &r nog oftast i
FCA-situationen som fragan uppstar om séljarens ansvar i detta avseende, eftersom det vid EXW nor-
malt dr koparens transportdr som &r den aktiva parten vid himtningen.

Risk defineras ofta som sannolikheten for en slumpmaéssig skadebringande hindelse, dvs en olycka.

I engelskan finns uttrycket fortuitous event med synonymen causeless, for att beskriva att handelsen
inte ska vara en naturlig f6ljd eller ha en i godset inneboende orsak utan utgdra en slumpmassig utifran
kommande héndelse. Om man infor en lang transport lastar ett dppet fordonsflak med gods som inte tél
vita kan man knappast, i vart fall inte i Sverige, hdvda att det dr en slump om godset skadas av regn.

Just sédljarens ansvar vid FCA har behandlats av /CC Panel of Incoterms Experts i en frdga som han-
dlar om séljarens rétt att végra lasta kdparens ankommande bil. I svaret pekar man pé vad som kallas
lojalitetsprincipen, dér parter i ett avtal inte bara ska se till sina egna utan éven tillgodose andra partens
intressen. Séljaren far ddrmed vid vetskap om situationen en plikt att tillvarata kdparens intresse for

att undvika skada. Radet blev da att siljaren bor kontakta kdparen for att uppméarksamma denne pa situ-
ationen och inhdmta instruktioner. Motsvarande torde dven vara tillimpligt vid EXW om séljaren varit
behjilplig vid lastningen.
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