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Risken for kostnader har dvergatt till koparen - eller?
- Transportavtalets forpliktelser vid C-villkoren

C-villkoren i Incoterms 2010 har alla gemensamt att risken overgér fran siljare till kdpare pa ett tidigit
stadium under transporten. Vid sjovillkoren CFR och CIF sker riskdvergédngen nir séljaren placerat god-
set ombord pé fartyget. C-villkoren for alla transportsitt CPT och CIP séger att risken dvergér fran séljare
till kdpare nér siljaren Gverlamnat godset till fraktforaren (transportéren). Sker transporten med flera
fraktforare sker riskdvergangen redan vid dverldmnadet till den forste fraktforaren i kedjan.

Nar riskdvergangen skett och godset ddrmed avldmnats ska sdljaren kunna kdnna sig lugn och kanske till
och med inkassera kopekillingen via en remburs.

Risken enligt Incoterms har alltsé Gvergatt fran séljaren till kdparen, men det hindrar inte transportdren
att debitera olika slag av avgifter som faller pa godset. Grunden for debiteringen ar transportavtalets
lydelse eller avtalets hanvisning till konvention eller nagon form av allménna villkor. Vid befraktning
fran Sverige &r det sannolikt NSAB 2000, dvs Nordiskt Speditorforbunds Allménna Bestimmelser som
avtalet hinvisar till.

1§10 1 NSAB 2000 sigs foljande: “Oavsett vad som kan gilla for uppdragsgivarens betalningsskyldighet
enligt traffade kopavtal eller transportavtal med annan én speditdren, ar han skyldig att pa anfordran
ersitta speditoren for dennes tillgodohavande pa grund av uppdraget (arvode, forskott, erséttning for
utligg m m) mot erforderlig dokumentation.”

Inom sjofrakt kan vi pd konnosementets finstilta sida hitta begreppet “Merchant” som kan innefatta
avsindare, avlastare, mottagare, dgare av godset samt innehavare av konossement. Dessa personer ar
solidariskt ansvariga att betala i stort sett alla de kostnader som kan uppstd under resans géng eller som
inte betalats av ndgon av de dvriga i kretsen “Merchants”.

I tva aktuella fall som inkommit till ICC Sverige har avséndare under C-villkor fatt hoga krav pa betal-
ning av terminalavgifter. I det ena fallet hade mottagaren under transport och efter betalning via remburs
satts upp pa en sanktionslista, vilket foranledde transportoren att omedelbart avbryta transporten och
lagga upp godset pa terminal i ett tredje land. I det andra fallet var mottagaren foremal for utredning om
tullforseelser och godset fick inte hdmtas ut under flera manader. Rdkningen for terminalavgifter landade
slutligen hos den svenske séljaren.

Fragan ar om séljarens stidllning &r mer skyddad mot dessa typer av kostnader om parterna istéllet for C-
villkor viljer ett F-villkor. Sdljaren dr da inte langre avséndare och kontraktspart (uppdragsgivare), men
kvarstér dndé som avlastare. Skulle sdljaren bestélla transporten pa kdparens végnar, typ freight collect,

men anvinda sitt eget kundnummer blir situationen mycket lik den vid C-villkor.
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