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(De missforstadda C-termerna

Alla som anvander leveransvillkor enligt C-termerna i Incoterms 2010 maste uppmarksamma de fallor som finns
betraffande platsen fér aviamnade och vad som avses med leveranstid. Bland de elva klausulerna i Incoterms 2010
ser man i sju av dem platsen for avliamnandet, dvs den punkt dar risken 6vergar fran saljare till kdpare. Eftersom det
ar den mest kritiska punkten i leveransen behdver ingen ytterligare specifikation anges.

De fyra C-termerna anger inte platsen fér avidmnandet. Foér sjétermerna CFR och CIF anges destinationshamnen.
Foér de 6vriga, CPT och CIP anges destinationsplatsen.

FOB Goéteborg Incoterms 2010 CIF Yokohama East Port Incoterms 2010

OBS! | bada dessa fall sker avldmnandet i Géteborgs hamn!

Det forhallandet att platsen respektive hamnen for aviamnandet inte anges i sjalva termen har i Incoterms 2010 sarskilt
behandlats i avsnittet Vagledning som inleder varje klausul.

Nar det galler sjotermerna sker aviamnandet nar varorna lastats ombord. Ett missférstand som da kan uppkomma
ar vilket fartyg som avses nar det ar fraga om en delad transport, som ju ofta ar fallet med &versjoisk transport till
och fran Sverige. Avldmnandet har skett redan nar godset &r ombord pa fartyget som tar godset till hamnen dar den
oceangaende transporten inleds. Anvander man remburs vid sjétermerna CFR eller CIF bér man sarskilt observera
vilken avsandningshamn som anges i rembursvillkoren. Ligger rembursens skeppningshamn senare &n riskévergangen
har képaren risken under fortransporten, men hander nagot under denna, uppfylls inte rembursens villkor och saljaren
far saledes inte betalt. Eftersom risken lag hos képaren kunde saljaren inte heller férsékra varornal!

Vid anvandande av termerna CPT och CIP finns en klar aviamnadepunkt, om inte annat avtalats, ndmligen avidamnandet
till forste fraktférare. Man skulle kunna lagga till forste "oberoende” fraktférare, eftersom en fértransport med eget
lastfordon inte innebéar att varan avlamnats. | det sammanhanget fértjdnas ocksa att papekas att allmanna villkor for
transportférsakring ofta undantar transporter med egna fordon!

For manga typer av varor kan en fortransport vara av helt annat slag an huvudtransporten. Exempelvis kan det vara
en budfirma som kér ut varorna till den flygplats dar huvudtransporten bérjar. Vid CPT och CIP ar det séljaren som helt
sjalvstandigt valjer hur fértransporten ska arrangeras och aven star kostnaden for den. Dock sker fortransporten pa
kdparens risk. Det kan vara en risk som kdparen tar pa en mycket lokal transportér, som inte har nagra forutsattningar
att kommunicera med personer i andra lander.

Denna risk har i avsnittet Vagledning till CPT och CIP mycket malande beskrivits pa foljande satt: "Godset aviamnas
pa en plats som saljaren ensam valjer och &éver vilken kdparen inte har nagot inflytande”. Det rad Vagledningen ger
ar att om koparen ar det minsta oséker pa fortransportens risker bér man i avtalet 6verenskomma om en plats for
avldamnandet. Det naturliga for en flygtransport kan da vara att ange avgaende flygplats som plats fér aviamnande.
Fortransporten sker i sa fall pa saljarens risk.

Tva klausuler i avtal som Iatt missforstas, eller snarare rada delade meningar om, ar betalningsfrist och leveranstid.
Betalningsfrist 1amnar vi i detta nummer darhan, medan leveranstid ar av séarskilt intresse vid C-termerna. Eftersom
det ar destinationen som ndmns i C-termerna bér man klart ange att leveranstid avser platsen fér avlamnandet. Gor
man inte det ligger det nara till hands att kdparen felaktigt utgar fran att leveranstiden avser varans ankomst pa

destinationen.
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