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(Nér Incoterms satts ur spel
- galler det att halla huvudet kallt

Incoterms &r leveransvillkor, som reglerar de inbordes skyldigheterna mellan séljare och kopare
1 ett affdrsavtal. Anda anvédnds Incoterms av andra &n séljare och kopare. Tullen har Incoterms
som grund for import- och exportvirde, samma giller utrikeshandelsstatistiken. De verkliga
problemen uppstér dock nir transportoren kommer in i bilden och antingen nonchalerar Inco-
terms eller anvidnder dem pa fel sitt.

Nordiskt Speditorforbunds Allménna Bestimmelser, NSAB, har precis kommit ut i ny version

- NSAB 2015. De giller frdn den 1 januari 2016. I likhet med tidigare version dr man mycket
klar dver att speditdren far vinda sig till uppdragsgivaren oavsett vad séljare och kopare kommit
overens om. Alltsa kan siljaren, om denne bestillt transporten, inte hénvisa till att Incoterms i
avtalet med kdparen ska gélla gentemot transportoren.

Ibland kan till och med transportorens blanketter for transportuppdrag vara roten till oreda 1
leveransvillkoren. Nir séljaren vid FCA (Fritt fraktforaren) pa koparens bekostnad bestiller
transporten under eget kundnummer ligger det néra tillhands att speditéren anger CPT (Frakt-
fritt) 1 blanketten, eftersom det béttre aterspeglar kostnadsférdelningen ur transportdrens synvin-
kel.

De mest vidlyftiga kostnadsanspraken utan hansyn till Incoterms &r dock det finstilta avsnitten 1
konossementet. Genom att utpeka den diffusa personen “The Merchant” som betalningsansvarig,
kan rederiet kriva betalning av alla som innefattas i begreppet. Hir inryms savél mottagare som
avsindare, samt alla andra som kan ha ett intresse 1 godset.

Niér det kommer krav pa kostnader som enligt det valda Incoterms-villkoret ska belasta den an-
dra parten giller det att tinka efter och inte genast brusa upp.

Det forsta ar att forsoka fa speditdren att viinda sig till den andra parten med kravet. Ofta be-
finner man sig dock 1 en situation dér betalning &r ett villkor f6r utlimnade av varor. D& fir man
forlita sig pad mojligheten att krdva beloppet av den andra parten, s.k. regress.

Det dr inte ovanligt att upprordheten 6ver ovéntade kostnader beror pa missforstdnd av in-
neborden 1 ett Incoterms-villkor nér det giller kostnadsfordelningen. Utan tvekan ér det C-
villkoren som stéller till med flest missforstand. Skélet dr att villkoren, till skillnad fran 6vriga
villkor, har tva kritiska punkter. Den ena &r riskovergidngen vid avlimnandet, den andra &r séljar-
ens ansvar for transport- och 1 vissa fall forsdkringsavtal fram till den angivna destinationen.

Séljarens skyldighet att teckna transportavtal uppfattas som ett heltdckande ansvar for alla kost-
nader under transporten. Dock kan mycket hidnda under en transport. Enligt uppgift uppfyller
cirka 44 procent av transportetiketter pa lastbérare inte kraven pa ldsbarhet. Att detta innebér
sandningar till fel destination dr uppenbart. De extrakostnader som darvid uppkommer drabbar
koparen.
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